MEDLEMSTIDNING
FOR SVENSKA
BATUNIONEN

NUMMER 2 2019

PRIS 65 KR

K-MARKNING

riktiga parlor
har K-markts

enstoraskillnaden

s

PLUS

- ~ g

yii X \
CREWFIT s ‘ = TSRS
i | /i SE ALLA KAMPANJ-
165N SPORT \ ) u. | /i VARORNA PA WATSKI.SE
e |9 1) e
bara véstar trycker pa nacken? (81 [l [ ; & Frin
D4 skall du prova denna vist! ‘. _ ; ﬂ @ @
- T { (Fran 1385:-) /
S @ﬁknr 107593-107596, 107620, 110626 /
d l : . E% g

DIN TILLBEHORSSPECIALIST 3




STORTEST AV 100 HK UTBORDARE
Samma fart, men skillnader

Marknadens 100 hk utbordare borde vara identiska och det stammer nar det handlar om
toppfarter, enligt vara méatningar. Men nar det géller férbrukning, ljudvarden och inte minst
standardutrustning hittade vi stora skillnader. Text: Lars H Lindén Foto: Magnus Lejhall

IMITTEN PA december sjosatte Linder

Aluminiumbétar fyra batar av sin

nya modell - Arkip 530 BR. P4 akter-
speglarna hade foretaget monterat fyra olika
100 hk utbordare frain Honda, Mercury,
Suzuki och Yamaha.

Battillverkaren ville helt enkelt jaimfora de
olika motorfabrikaten pa sin nya bét. Batliv
blev kontaktade for att gora alla méitningar av
farter, bransleforbrukningar och motorbuller.
En bittre jamfo6relse kan man knappast fa.

Forst ndgot om de olika motorfabrikaten
som alla har en effekt pa exakt 100 hk, uppmatt
pa propelleraxeln. Samtliga &r 4-cylindriga, har
elektronisk bransleinsprutning och ungefar
samma vikt. Sa langt ar de mycket lika.

Men nér det géller cylindervolymen s
varierar den mycket, mellan 1,5 och 2,1 liter.
En forklaring ar att tillverkarna anvinder
samma motorblock till flera olika motor-
styrkor. Vissa motorer far dd en storre eller
mindre volym jamfort med konkurrenterna i
samma eftektklass.

INFOR TESTERNA BELASTADES batarna med

tre fullvuxna personer samt 60 liter brinsle

i tanken. Den totala vikten for bat, motor,

belastning med mera blev mellan 1 097 och

1106 kg beroende pa lite olika motorvikt.
Testerna genomfordes under samma dag,

i samma vatten, i ssmma vindriktning och

med samma forare. Farten mattes en Garmin

GPS 76, ljud med en métare fran Brilel &
Kjeer och bransleférbrukning med en kali-
brerad genomstromningsmatare.

Efter sammanlagt 40 testkorningar kan vi
konstatera att 100 hkar trots allt 100 hk nér
man jamfor de olika motorernas toppfarter.
Har skiljer det endast 1,4 knop och det kan
vara dagsformen eller ndgon liten skillnad i
propellern. Hondas 100 hk var snabbast med
en toppfart pa 36,8 knop.

Toppfart ér alltid intressant, men for
de flesta batagare ar briansleekonomi och
motorbuller minst lika viktigt. For att fa en sa
exakt jamforelse som mojligt, gjorde vi alla
matningar vid exakt samma fart med samt-
liga motorer. Fran en lagfart pa 7 knop, som
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gilleri minga hastighetsbegrinsade omriden,
upp till 35 knop. Detvill sdga just under den
uppmatta toppfarten.

Bransleforbrukningen far viiliter per
timma, men i var testtabell har vi rdknat om
den till liter per sjomil (lit/Nm) for varje fart.
Samtliga 100 hk landar pa strax under 1lit/
Nm vid toppfart, men man behover bara dra
avrunt 1000 varv pa gasen for att fa en ordent-
lig reducering med hela 25 procent. Da har man
dnd4 en hog toppfart pa cirka 30 knop.

MINSKARMAN TILL runt 25 knop, som &r en per-
fekt planingsfart for den hir battypen, sa har
man reducerat forbrukningen med néstan 40
procent. Snélaste 100 hk var nya Suzuki med en
forbrukning pa 0,52 lit/Nm vid 20 knops fart.
Fyrtaktarna harett rykte om sig att vara
tysta jamfort med andra motorkonstruk-
tioner, men det géller inte vid hoga varvtal.
Vid toppfart med vara 100 hk mitte vi upp

vid ett gasavdrag pa runt1500-vary och en
fart pa cirka 25 knop landarman pé riktigt bra
varden med ett par av vara 100-hastare. Bade
Honda och Yamaha fick har de basta resultaten
med strax 6ver 70 dBAvid 25 knop.

Vid den sista testen métte vi accelera-
tionen upp till 20 och 30 knop, med exakt
samma propellrar i aluminium som anvéndes
vid de tidigare testerna. Hondan hade en
propeller med 19 tums stigning, 6vriga en
med 17 tums stigning. Bra acceleration kan
vara en fordel niar man till exempel fardasi
trafikerade farvatten och stindigt maste sla
av pa gasen for alla vagor. Med en bra accelera-
tion “kliver man” snabbare 6ver vagtoppen
och kommer snabbare upp i en bekvam pla-
ningsfart. Bide upp till 20 och 30 knop var
Yamahas 100 hk nigot piggare jamfort med
de Gvriga.

Sammanfattning: Trots ganska stora skill-

nader i cylindervolymhes marknadens 100
hkutombordsmotorer s kommer samtliga
upp i nastan samma toppfart pa cirka 36
knop. Aven nir det giller brinslefdrbrukning
vid hoga varvtal ligger samtliga pa ungefér
samma niva, men nar man drar avpa gasen
borjar man se skillnader. Inte minst i populédra
marschfarter mellan 20 och 25 knop. Hér var
nykonstruerade Suzuki100 en av vinnarna.

NARDET GALLER motorbuller vid marschfart dr
Honda 100 och Yamaha 100 de klara vinnar-
na.Bada harinte bara ldgre ljudvirden, utan
aven en behagligare frekvensiljudet jamfort
med Mercury och Suzuki.

Standardutrustning ar minst lika viktigt
som prestanda och hr sticker Mercury 100
ut. Inte minst for sitt Active Trim, en finess
som hjilper oerfarna batagare att fa ett bra
ganglige vid olika farter och som ger GPS-
fartideras instrument. &
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MINSTA 100 HK sett till volym och

en av de &ldsta konstruktionerna i
testgruppen. Men Honda har finessen
VTEC (Variable Valve Timing & Lift
Electronic Control], som hjalper till
att hoja motorns prestanda vid hoga
varvtal. det &r etttt egenkonstruerat
system som varierar insugsven-
tilernas lyft efter varvtalet. Kanske

en forklaring till att Hondas 100 hk

Honda BF 100 - behaglig motorgang

fick hoga fartvarden.

Andra positiva egenskaper ar
motorbullret upp till strax under
30 knop som ligger pa laga 73
dBA. Men sistnamnda siffra
sager inte allt, darfor att denna
100 hk har en frekvens i ljudet
som upplevs betydligt "snallare”
i jamforelse med framfor allt
Mercury och Suzuki.

Plus & minus:

+ Bra toppfart

+ Behagligt motorljud
+ Smart trollingpanel
- Ingen startspéarr

SUZUKIS 100-HASTARE HAR samma
grundkonstruktion som deras 70, 80
och 90 hk maskiner. Samtliga med
dubbla éverliggande kamaxlar och
en |ag vikt pa 157 kg — lattast i var
testgrupp.

Nar det galler testresultaten har
vi bade plus och minus. Stort plus for
en lag férbrukning vid marschfarter
mellan 20 och 25 knop. Har drar denna

Suzuki DF 100 - snalast vid 25 knop

100 hk endast halvlitern per sjomil.
Men nar det galler motorbuller ar det
inte lika positivt. Vid en marschfart pa
runt 25 knop matte vi upp hela 78 dBA.

Plus daremoat fér en bra standard-
utrustning med bade stoldskydd,
vattenlarm i branslefiltret och tilt-
begransning. Sistnamnda gor att
riggen bara kan fallas upp till en viss
installd vinkel.

Plus & minus:

+ Lag forbrukning
+ Tilt-begransning
+ Startsparr

- Hogt motorljud

LIKA VIKTIGT SOM prestanda ar
standardutrustning och har far
Mercurys 100 hk hogsta betyg. En
av de stora finesserna heter Active
Trim, ett system som justerar riggen
automatiskt till basta lage vid olika
varvtal och farter.

Andra standardfinesser ar
startsparr och en s kallad Tilt-be-
gransning som gor att riggen bara kan
fallas upp till en viss installd vinkel.

w—

Mercurys 100 hk &r klart storst nar
det géller cylindervolym, s& vi hade
nog férvantat oss en ndgot hogre
toppfart. Nu stannade den vid 35,4
knop. Basta bransleforbrukningen pa
0,62 lit/Nm matte vi upp vid 25 knops
fart och det ar fullt godkant!

Bullervardena far daremot inte
lika hoga betyg, har far man dra av pa
gasen en hel del for att komma ner till
acceptabla nivaer.

Plus & minus:

+ Stor cylindervolym
+ Active Trim-system
+ Startsparr

+ Tilt-begransning

- Hogt motorljud

YAMAHAS 100 HK kom under 2017 och
ar syskonmotor med deras 80 hk. 100
hk &r den basta allround-motorn i var
jamforelse med en hygglig toppfart

pa 36,5 knop, bra bransleforbrukning
och laga ljudvarden i marschfarter
runt 25 knop. Den ar &ven pigg nar
det géller acceleration. Nar det galler
motorljud s& pdminner den om Honda
100, som ockséa hade l&ga varden,
men framfor allt en annan frekvens

Yamaha F100 - ést aIIroun

i ljudet som upplevs betydligt
"snallare” i jamforelse med framfor
allt Mercury och Suzuki.

Nar det galler standardutrust-
ning s& har Yamahas 100 hk ett
larm som varnar for vatten i bransle-
filtret. Tillverkaren har dessutom
tagit fram en aluminiumpropeller
med ett speciellt nav som ger
"mjukare” vaxlingar med hjalp av
sma gummikuddar.

Plus & minus:

+ Larm i vattenfilter
+ Lagt motorljud

+ Bra acceleration

+ Startsparr

NAGRA FINESSER

Suzuki och Yamaha har ett
brénslefilter pd motorn som
larmar om det kommer in
vattenisystemet.

Vid trollingfiske maste man
kunna justera ner tomgangsvar-
vet pa ett enkelt satt. Honda har

denna smarta knapp dar varje
tryck ger +50 eller -50 varv.

Mercurys 100 hk &r standardutrus-
tad med Active Trim, ett system som
justerar riggen automatiskt till basta
lage vid olika varvtal och fart.
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TESTRESULTAT 4 x 100 hk
HondaBF100 MercuryF100 SuzukiDF100 YamahaF100

Motor HondaBF100 Mercury F1I00 SuzukiDF100 YamahaF100
Introar 2014 2014 2018 2017
Antal cylindrar 4 4 4 4
Volymicc 1496 2100 1502 1832
Bréinslesystem EFI EFI EFI EFI
Maxvarvirpm 6300 6000 6300 6000
Utvixling 2,331 2,071 2,59:1 2,15:1
GeneratoriA 35 35 27 35
Viktikg1) 166 165 157 162
Trim&Tilt Ja Ja Ja la
Tiltbegrinsning Nej Ja Ja Tillval
Larm, vattenibranslefilter Nej Tillval Ja Ja
Startsparr Nej Ja Ja Ja
Trollingkontroll Ja Ja Ja Ja
Aktiv Trim Nej Ja Nej Nej
Férskvattenansl. Ja Ja Ja la
Motorinstrument Ja Ja Ja Ja
Reglagebox Ja Ja Ja Ja
Propeller Alu Alu Alu Alu
Ca-pris20192) 103990kr  115200kr 117900 kr 126700 kr
Anmarkningar:

1) Vikt i kg och ca-pris med Idng rigg.

2) Ca-priserna har vivalt att inte kommentera i texten, for ute hos &terfarséljare brukar

helt andra priser férekomma.

Motor

Testviktikg1)
Propelleritum
Toppvarvirpm
Toppfartiknop

Forbrukningiliter per sjomil vid:

1106
19
6000
36,8

35knop 0,98
30knop 0,76
25 knop 0,70
20knop 0,63
15knop 0,59
Tknop 117
Ljudidecibel (A) vid:
35knop 81
30knop 79
25 knop 73
20knop 72
15knop n
Tknop 70
Accelerationisekunder:
0-20knop 45
0-30knop 9.4
Anmarkningar:

1105
17
5600
354

0,93
0,72
0,62
0,65
0n

1,09

1097
17
5900
36,0

0,92
07

0,56
0,52
0,57
0,89

4,6
8,5

1102
wl7
5800
36,5

0,98
0,72
0,62
0,55
0,59
1,05

39
16

1) Testvikten inkluderar bat, motor, full bréansletank pa 60 liter och tre fullvuxna personer.

Testhat: Linder 530 Arkip, 5,30x2,14 m. Vikt 610 kg utan motor. Samtliga motorer var utrustade

med aluminiumpropellrar.

Sartryck ur Batliv2-2019.
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